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Introduccion

Basado en:
“Estudio sobre requisitos de una
terminal para servicios de TMCD”

» Presentado y seleccionado en el marco de la
Convocatoria del Programa de I|+D promovido por
Ministerio de Fomento

» Socios:

« SPC-Spain
« FEPORTS

FEPORT




Objetivos

FEPORT

El estudio analiza los requisitos idoneos para

optimizar una terminal dedicada al Transporte
Maritimo de Corta Distancia

INTERES :

- El TMCD elemento clave de la transferencia modal
carretera-maritimo.

- Las terminales seran los elementos criticos del
TMCD vy las Autopistas del Mar.



Objetivos

(RESPONDEN LAS ACTUALES TERMINALES

Ro-Ro A LAS EXIGENCIAS DEL TMCD ?

Evolucion de la terminal Ro-Ro tradicional.

FEPORT




Terminal: Concepto

°% » Una Terminal:

Una Infraestructura
I\.JIII(.JL fUI IHIA dC U|JCI auun

Una Infoestructura
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Fases del estudio

ESTADO DEL ARTE DE LAS TERMINALES TMCD EN ESPANA

1.1. Anélisis del contexto
1.2. Entrevistay visita terminales

1.3. Redaccién Documento “Estado del Arte de las terminales TMCD en
Espana”

EVALUACION DE LA ADECUACION DE LAS TERMINALES TMCD Y
APLICACION DE LOS CRITERIOS DE CALIDAD DE LA AdM

2.1. Andlisis Terminales TMCD visitadas

2.2. Entrevistas usuarios Terminales TMCD (transportistas)
2.3. Aplicacion Criterios de Calidad de las AdM

DEFINICION TERMINAL TMCD OPTIMA
DISENO PLATAFORMA PILOTO PARA INTERCAMBIO DE INFORMACION

DIFUSION DEL PROYECTO




Resultados

FEPORTS

Redaccion de un Documento del Estado del Arte de las
Terminales TMCD espairiolas

Paquete de recomendaciones para optimizar las
Terminales TMCD

Definiciéon de una Terminal TMCD o6ptima

Disefio de una Plataforma Piloto para el intercambio de
informacion en una terminal TMCD

v

Herramienta para la evaluacion de terminales
existentes y el disefo de las futuras
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B Documento “E
5= Terminales TMCLC olas

Con el Documento “Estado del Arte de las Terminales

- TMCD” se describe y analiza la terminal TMCD
espanola en la actualidad segun diferentes
perspectivas:

Caracteristicas fisicas y diseio
Equipos de manipulacion
Servicios

Gestion

Flujo de mercancia

Flujo de Informacion

FEPORT




Estado del Arte de las Terminales

NCD
iU

zona de muelle

PLATAFORMAS
zonade
almacenamiento

zona servicios
complementario
S

actividades de valor zona de recepcién-entrega
anadido




Accesos y Zona

de recepcion-entreqa

La zona de recepcion-entrega incluye los accesos a una
terminal, tanto externos como internos al recinto portuario, y
las puertas de entrada-salida.

» CONCLUSIONES

sNo hay accesos especificos.

*No hay separacion del trafico en entrada en
funcién de su destino, naturaleza o tipo de
unidad de carga.

*= No se incorporan elementos tecnoldgicos o
procesos automatizados que hagan mas
rapidas la operativa

= | a entrada no incorpora informacion a
ningun sistema de trazabilidad




Zona de almacenamiento

En las terminales de TMCD coinciden diferentes tipos de
or lo tanto diferentes areas de almacenamiento

VEHICULOS

CONTENEDORES

La polivalencia va en detrimento de la especializacion




Almacenamiento de

v |/
Jialal

>»Zona de almacenamiento:

=l a disposicién de trailers y plataformas no
siguen un orden establecido

u[_as terminales no cuentan con herramientas
informéticas que permitan controlary
gestionar el patio




Almacenamiento de
contenedore

»CONTENEDORES

= Caracter residual

= Posicidn sin asignacion especial
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Almacenamiento de vehiculos

»VEHICULOS

= Mayor sofisticacidon

= |[nstalaciones de Valor anadido

SOTO2HEA SLOTE
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Zona de cargay descarga

» Muelles , Tacones y Rampas
son suficientes.

| - FEPORTS ‘




Zona de servicio

> OFICINAS:
» Casetas prefabricadas

» VIAS INTERNAS:
* Flexibilidad
» ZONAS DE SERVICIOS A LOS USUARIOS:

» Pocapresenciade servicios que tienen
como objetivo ayudar, facilitar y mejorar
la estancia de los usuarios en la
terminal.

Los servicios mejor valorados por los
transportistas: aseos con duchas, bares
y restaurantes, taller para pequefas
reparaciones y lavado de vehiculos y
gasolinera para repostar.

> RAMALES FERROVIARIOS

« Solo algunas, las de vehiculos, cuentan
con ramales ferroviarios en su interior

FEPORTS




2.-Evaluacion Terminales TMCD y aplicacion

v | = - | BN N 1 N /
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Analisis de los resultados obtenidos durante el
desarrollo de la primera fase

Entrevista a los principales usuarios del TMCD, los
transportistas terrestres:

Aplicacion de los Criterios de Calidad definidos en
el iInforme de PdE:
Criterios relacionados con las infraestructuras

Criterios relacionados con la operativa

FEPORT




3.- Definiciéon Terminal TMCD o6ptima

Adecuacioén de las Terminales TMCD
Estado del Arte

Analisis Terminales Entrews_ta Criterios de Calidad
transportistas

!

DEFINICION TERMINAL TMCD OPTIMA




Definicion Terminal TMCD 6ptima (Il

FEPORTS

Flexible en su disefio fisico vista la necesidad de
compatibilizar diferentes tipos de traficos (vehiculos,
plataformas, camiones completos y contenedores).

Segura e integrada en una cadena de transporte
intermodal segura. El incremento de seguridad no debe
comprometer la flexibilidad y la rapidez del paso de la
mercancia.

Superficie suficiente que permita el almacenamiento de

o~

todas las unidades de carga dque y
desembarcan, mas una area adicional de reserva (1,5).

Servicios _complementarios tanto para la carga como
para los vehiculos y las personas. Es el diferencial para
captar traficos bien servido a través de soluciones
unimodales.




Definicion Terminal TMCD o6ptima (l1)

Accesos garantizados Yy expeditos para no
comprometer los beneficios relacionados con el
mismo concepto de trafico TMCD. ¢ Diferenciados?

Integrada en su gestion con el resto de los agentes y
actores que intervienen en la cadena puerta-a-puerta,
aprovechando las facilidades que ofrecen los
sistemas de informacion existentes y las tecnologias
de comunicacion disponibles.

LJUUU UIbIJUIIUI UC bCIVIbIUb lJUll.uaIIUb UDUUbIaIILaUUb
adaptados a sus necesidades. Estos servicios,
aunque regulados de modo genérico para la actividad
portuaria, deberian adaptarse siempre y cuando
redundasen en una mejora de la eficiencia del
sistema y permitirian un mejor aprovechamiento de la
flexibilidad fisica antes mencionada.

FEPORTS




Dimensionamiento terminal para

kl-‘f.
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Hipotesis consideradas:

» Unalinea con frecuencia diaria
> Trafico de plataformas, camiones completos y roll trailers

» Caracteristicas buque atendido:
» Eslora 160 metros
= 22 nudos de velocidad

= Capacidad para 150 unidades ro-ro ( plataformas, camiones
completos, roll trailers)

Ocupacion bugue 100%

= Reparticion carga: 60% plataformas, 40% camiones completc

FEPORTS




Dimensionamiento terminal para
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> Lineade atraque:

= Suficiente para atender a un buque de 160 m de eslora. Necesita un muelle de al menos
200m de longitud y un tacon de 30 m. La terminal tendr4 230 m de linea de atraque.

- » Zonade muelle:

= Suficientemente ancha para consentir las operaciones de embarque y desembarque.
Como minimo 25 m, siendo 50 m el aconsejado si se manipulan distintos tipos de carga.
Asumimos 30 m de ancho.

O Superficie zona carga/descarga: 30x260= 7.800 m?

> Zonade servicios:

=  OFICINAS:

v' Se destinara una franja de tierra paralela a la valla interna de la terminal de 10m de
ancho y longitud la de la terminal.

v' Esta zona albergara una nave-taller para el aparcamiento y reparacion de las cabezas
tractoras de la terminal.

Q Superficie total zonas de servicio: 260x10=2.600 m2

= VIALES:

v Las vias principales mediran 15 m de ancho, con dos sentidos de circulacién y rodearan
la zona de almacenamiento.

Q Vias principales: (90x260)-(60x230)= 9.600m2

v/ Habra 4 vias secundarias de 10 m que separaran el FPR de la zona de STOCKimp, los
dos bloques de slots del STOCKimp y los dos bloques del STOCKexp.

O Vias secundarias: 4x10x60=2.400 m2




Dimensionamiento terminal para

|
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» Zonade almacenamiento:
» FPR:

v" Debe consentir el almacenamiento temporal de las plataformas descargadas ( 60%, del
cual un 10% se recoge por el transportista y no se almacena).

Los camiones abandonan la terminal nada més desembarcar.
N° plataformas a almacenar: (150x0.6)x0.9=81
v' Lalongitud de la plataforma es de 14m vy los “slot” tendran: 14x3= 42 m2.

O Sup slot: 80x14x3= 3.600 m?

4
4

= STOCK imp:
v/ Contara con 80 slots posicionados en espiga de 16x3 m.

v' Dos bloques,separados por una via secundaria de 10 m, de 20 slots por lado, 40 en
total: 32,5 x 60 m (cada bloque)

O Lasup total sera de 75x60

= STOCK exp:
v' En nuestro caso repite el disefio de la zona de importacion.
O Lasup total sera de 75x60

> Zona dedicada a servicios complementarios para los usuarios:

v/ Estamos realizando un dimensionamiento minimo, por lo que la terminal no contara con
estas zonas.

FEPDRT ‘Ss Zona de actividades de valor aiadido:
' : : v' Laterminal tampoco contard con estas areas.




Dimensionamiento terminal para
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. » Zonade almacenamiento: 12.600 m?2 > Zonade servicios: 13.400 m2
= FPR:
= Import:
) _ = Export:
- > Muelle:

FEPORTS

3.600 m? > Lineade atraque:  230m

2 2
4.500m > Tacon: 30x30
4.500 m2

7.800 m?2

TOTAL: 33.800 m?

CAMIONES &
COMPLETOS &

] O ] O ] OO
MUELLE DE CARGA Y DESCARGA

{




Dimensionamiento terminal para
vehiculos

Hipotesis consideradas:

» Unalinea con frecuencia diaria
> Trafico de vehiculos (coches, furgonetas, autobus, etc)

» Caracteristicas buque atendido:
» Eslora 160 metros
= 22 nudos de velocidad
= Capacidad para 400 vehiculos
= Ocupacion buque 100%

> Reparticion carga: 70% (280) sin destino, 30% (120) con
destino

FEPORTS




Dimensionamiento terminal para
vehiculos

> Zonade almacenamiento: 17.512 m2 Zona de servicio: 8.470 m?
FPR imp: 5.037 m2 Zona de valor afadido: 2.000 m2
STOCK: 3.600 m? Muelle: 6.500 m?
LPR imp: 2.800 m?2 Otro: 4.918 m?
FPR exp: 1.400 m? Linea de atraque: 230m
LPR exp: 4.675 m? Tacén: 30x30 m

TOTAL: 39.000 m?




4.- Diseno plataforma piloto (l)

» Estudio de las tecnologias aplicables a unalinea
TMCD : INFOESTRUCTURA

»  Objetivos clave:
- Analizar los intercambios de informacion implicadas
- Determinar las necesidades y los procesos criticos
5 Estudiar la utilizacion de las TIC

- Proponer y desarrollar acciones piloto

FEPORTS




Diseno plataforma piloto (ll)

Diagrama de contexto del agente maritimo en el
procedimiento de importacion
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Diseno plataforma piloto (lil)

ORIGEN

Transportista | Agente Maritimo § Autoridad Portuaria Armador

Orden de Carga(Fax / e-mail)

4l Confirmacion de Carga(Fax / e-mail\

arifawarios) 1. Aplicacion Gestion de
e trayectos y horarios
<~ansssssllD>

)

Booking Definitivo(Varios)

CMR-B/L(Varios,

2. Aplicacion Gestion
reservas de carga

Orden de Tre

Lista de Carga Provisional(e-iiau,
CMR-B/L copia(Papel)

e 3. Aplicacion Control de

~.onfirmacién de Embarqu

embarque




Prospectiva

Ro-Ro convencional = Terminal TMCD

El incremento del TMCD derivara en:

» Mayor especializacion
= Plataformas no asistidas
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Prospectiva

“Estudio de Corredores de TMCD”

MADRID — A/, —» VALENCIA — rp GENOVA = [Z///Z7E) e MILAN

5h 45min |

TIEMPOS COSTES
TMCD | TMCD

TT
Compl. Plataf. Compl. Plataf.

MADRID-MILAN --- 1635€  1.181€

SEVILLA-TURIN --- WOl 10106  1.456€
ZARAGOZA-MUNICH 1861€ | 2.268¢ RIS
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Prospectiva

Ro-Ro convencional = Terminal TMCD

| El incremento del TMCD derivara en:

» Mayor especializacion

= Plataformas no asistidas
= Contenedor Express
= TMCD + FFCC
» Mayor automatizacion +TIC
» Reduccion del “Closing Time”

» Incremento de los servicios complementarios

Nuevo Estudio: “Concept TMCD Terminal”

FEPORT
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" Instituto Portuario de Estudios y
mA Cooperacion
de la Comunidad Valenciana
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